PROIECTE SI REALIZARI AUSTRIECE
PRIVIND NAVIGATIA PE SIRET (1789)

Constantin Serban

Siretul, cel mai important afluent al Dundrii, provenind din Moldova, {indnd seama de aria
bazinului siu hidrografic, a fost utilizat din timpuri strivechi de cétre localnici pentru transportul
lemnului tiiat din padurile care pana in primele decenii ale secolului al XIX-lea se intindeau din
Carpatii orientali pana la malurile sale’. Datoritad faptului ci apa Siretului nu era prea adanca,
transportul cherestelei pe apele sale si ale afluentilor sii — in special al Bistritei — s-a facut de cele
mai multe ori cu plutele de cétre {aranii din satele din zona subcarpaticé care-§i ficusetd un adevarat
mestesug din aceasti indeletnicire. in acest sens calitorul turc Ahmed Resmi relata, in 1763 trecand
prin Moldova, ci pe apa Siretului se transporta de citre locuitori cheresteaua cu plutele’.

Un alt cilator striin, un rus anonim, nota in insemndrile sale din 1770 c& lemnul se gisea din
belsug in tinutul Neamfului §i ca se exploatau mai cu seama brazii pentru catarge, ce erau purtafi la
vale pe apa Blstntel ajungand (apoi pe Siret) pana la Galati si de acolo pana la Constantinopol’.
Doua decenii mai tirziu istoricul F.I. Sulzer, fost secretar domnesc al lui Alexandru Ipsilanti,
domnul Moldovei cunoscut mai ales prin monografia sa consacratid Tarilor romane sub numele de
Dacia transalpind, compara Siretul ca latime §i adancime cu rdul Neckar, ce stribate oragul
Heidelberg si cu rdul Main la Frankfurt. (Er ist sowohl in der Breite als Tiefe dem Neckar bei
Heidelberg, der dem Mayn bei Frankfurt leich)'. Tot el mai adduga un amanunt mai putin cunoscut
pand acum §i anume ci pe apele acestui rau al Moldovei pluteau in a doua jumatate a secolului al
XVIII-lea vase cu fundul plat (ziemlich grosser und Schiffbauer Fluss wenigsten mit plate
Fahrzeugen)® mai ales ca el insusi calatorise cu astfel de ambarcatiuni. Credem ci, totusi, nu era
vorba de vase navigabile in lungul rdului ci mai curdnd de poduri umblatoare (bacuri) ce traversau
din loc in loc acea apd, unde era posibil de la un mal la celilalt. Astfel de bacuri foloseau la
transportul de cilitori dar si de materiale, mai ales acolo unde drumul de postd sau un drum mai
important traversa apa. In acest sens marturiile unor calitori poloni prin Moldova, atestati cu un
secol mai inainte sunt concludente. Astfel, in 1640 solul W. Miastkowski relatase ¢a trecerea suitei
sale peste Siret se ficuse pe bacuri®. Tot aga, citeva decenii mai tirziu, in 1700, un alt sol polom R.
Leszczinski specificase in raportul siu ca trisura in care cilitorea trecuse Siretul pe un bac’. in
acelasi fel mai relatau si alti calitori strdini. De exemply, sirianul Paul de Alep s otomanul Evln Celebi relatau
ca trecuserd Siretul, la Focsani, cu ajutorul unei plute corabie (pluta pe vase, deci vac;~

Cat priveste navigatia pe Siret in adeviratul Inteles al cuvéantului pe vase cu tractiune proprie
(cu panze sau cu rame) in lungul apei pana la inceputul secolului al XVIII-lea nu pare a fi fost
posibil. O marturie in acest sens face Dimitrie Cantemir in opera sa Descrierea Moldovei, cand face
o expunere privind navigatia pe Siret: “Siretul — scria el — este raul care apartine numai Moldovei
curgind de la marginile sale mai indepartate ale ei dinspre Polonia tot in launtrul lor catre miaza-zi,
varsandu-se in Dundre, prin douad guri. Este o apéd destul de latd si de adanc3, dar fiindca este
inconjurati peste tot de padure si de munte, iar in cateva locuri impiedicata de vaduri, nu s-a putut
pand acum deschide pretutindeni o cale corabiilor”. (non dum adnunc ubique apertiri potuit navibus
samita)’. Cat priveste raul Prut si fluviul Nistru, daca erau sau nu navigabile in acea vreme, parerile
contemporanilor sunt contradictorii. Asa de exemplu intr-un raport diplomatic francez din 1712 se
afirma ca Prutul i Nistrul nu erau navigabile'’, dar Dimitrie Cantemir, in aceeasi opera mai inainte
amintitd sustine ca turcii duceau toate provnzule de razboi de la Constantinopol pani la Hotin pe
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Marea Neagri §i apoi pe Nistru cu vasele'!. Cunoscind mai bine realitatile din Imperiul otoman,
inclinim s3-1 credem pe Dimitrie Cantemir in aceasta problema.

Si totusi, la sfargitul secolului al XVIII-lea apele Siretului au fost navigabile pentru o
anumiti perioada si in conditii cu totul deosebite, prilejuite de desfasurarea razboiului austro-turco-
rus din anii 1787-1792 pe teritoriul Moldovei. In acea vreme trupele austriece, avind ca baza de
plecare teritoriul Bucovinei, aflatd sub stipanirea habsburgica din 1775'2, au luat parte la asediul
Hotinului, alaturi de trupele ruse'? §i concomitent cu aceasta operatie militara au inaintat in Moldova
spre sud, pana la lasi, capitala {irii, ficindu-i intrarea in oras la 19 aprilie 1788".

in primavara aceluiasi an, armata austriaci a mai ocupat §i o mare parte din Moldova si
anume nou din cele 17 finuturi ale acesteia §i anume: Harlau, Dorohoi, Herta, Carligatura, Roman,
Neamt, Bacdu, Vaslui, Filciu, pani la Prut'’. Dupa capitularea Hotinului (septembric 1788)
austriecii gi-au restrns zona de ocupafie la numai cinci tinuturi din zona subcarpatica, de fapt
teritoriul dintre Carpatii orientali §i Siret, pe toatd lungimea acestuia, adicd tinuturile: Suceava,
Roman, Neam{, Bacdu si Putna, cartierul general al armatei austriece, aflat sub comanda printului de
Coburg, stabilindu-se in orasul Roman'é.

Din acel moment aceasti parte a Moldovei a intrat sub directa administratie austriaca,
comisar general fiind numit baronul de Metzburg, pana atunci consul al Imperiului habsburgic la
Iagi. Pe acest teritoriu intins pe 270 mile patrate se aflau 11 orase §i targuri (Burdujeni, Falticeni,
Neam}, Piatra, Roman, Baciu, Ocna, Trotus, Moinesti, Adjud, Focsani) si 318 asezari rurale'’.
intrucat operatiile militare contra otomanilor au continuat, teritoriul celor cinci finuturi a fost
transformat intr-o bazi de aprovizionare pentru armata austriaci, unde s-au luat masuri pentru
valorificarea tuturor resurselor materiale §i umane locale pentru a fi puse la dispozitia trupelor din
zona de operatii deplasati in sudul Moldovei si estul Tarii Romanesti.

Si pentru cé principalele cdi de comunicatie terestre ale Moldovei erau intr-o stare precara,
s-a hotirat atunci utilizarea apelor Siretului drept importanté cale de transport pentru aprovizionarea
armatei austriece alcatuitd atunci din cinci batalioane de infanterie §i doud divizioane de cavalerie
adic3 un total de circa 32.000 oameni concentrate intre Roman si Bacédu, avangirzile ajungénd pand
la Adjud'®.

Pentru aceasta a fost numit un director al navigatiei pe Siret, in persoana abatelui Gaspar
Caspari care era totodatd si directorul trupelor de geniu din armata austriac3, cu misiunea de a
efectua constructii de drumuri, de poduri, de mijloace de transport dar si de distrugerea unor
obiective considerate avand caracter militar. In legatura cu o astfel de misiune se cunoaste din
aceastd vreme un proiect pentru distrugerea ocnei de sare de la Targu Ocna, pentru ca sarea extrasa
de acolo sd nu mai concureze pe piata europeand pe cea provenitd din ocnele din Galifia, stapanite
de Austria, din 1772".

intr-un ristimp relativ scurt acesta a avut sprijinul unor ofiteri cartografi aflati sub comanda
cipitanului Hora von Otelowitz, care lucru tocmai atunci la ridicarea topograficd a celor cinci
finuturi si la intocmirea unei catagrafii a tuturor bunurilor materiale si animale, precum si a
populatiei din zona. Pe baza lor el a avut la dispozitie un material documentar cu caracter tehnic de
exceptionala valoare cu privire la cursul Siretului si al principalilor sii afluenti §i anume in legitura
cu litimea si adancimea apei, cu natura fundului §i malurilor, cu prezenta unor poduri fixe si mobile,
a morilor, cu felul vegetatiei etc.?’.

Din aceste date rezultd ca Siretul avea atunci maluri inalte, ¢ adancimea sa era variabila si
relativ mic#; de exemplu de 2-3 picioare (un picior = 0,5 m) aproape de Tg. Siret si Tg. Baia, de 5-6
picioare la Pagcani, Gilasesti, de 4-8 picioare la Célimanesti. Cat priveste 1itimea i ea varia din loc
in loc in functie i de anotimp daci era sau nu ploios, de exemplu de 20-25 stinjeni (un stinjen = 2
m) la Tg. Siret, de 30 stinjeni la Tg. Burdujeni, de 35-40 stinjeni la Rogcani ca i la satul Lunca, de
60-70 stinjeni la Sab3oani ca i la Doljesti 5i Averesti, de 50-60 stanjeni la Adjud etc.
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Ce date a mai avut la dispozitie abatele Gaspar Caspari? Cele referitoare la natura fundului
apei Siretului care era altul din loc in loc. De exemplu acesta era nisipos la Tg. Siret, Bilusem
Pagcani, Focsani, argilos la Sabdoani. De asemenea, uneori se intdlneau pe mijlocul apei bancur: ue
nisip, formind mici insule ca la Cosmesti, Joseni. In fine, acesta aflase ca deseori apele raului i isi
schimbau albia, ci in lunca Siretului exista o vegetatie bogat, ci in anumite locuri functionau
poduri umblatoare ca la Rogcani, Cosmesti, Adjud, Beresti, ca de cele mai multe ori apa se trecea
chiar prin vaduri.

Avind la dispozitie astfel de date tehnice, abatele Gaspar Caspari a intocmit la 17 octombrie
1789 un raport adresat Comisarului general baron de Metzburg privind perspectivele redarii
navigabilitatii apelor Siretului, alcatuit din opt capltole in primele patru capitole el se referd pe larg
la natura apei si a afluentilor séi principali (Bistrita si Moldova), debitul acestora, viteza curentului,
puritatea apei, conformatia malurilor apei, de exemplu Tnaltimea, inclinarea lor, calitatea pamantului
malurilor (nisipos, pietros, argilos). De asemenea, el are in vedere datele privind forta de munca ce-i
sta la dispozitie pentru inceperea lucrérilor de hidroamelioratie a cursului Siretului. Este vorba de
datele avute ladispozitie in legdturd cu numarul capilor de familie din agezarile limitrofe acestui
curs de ap3; de exemplu 7 capi de familie la Stanegti, 138 la Zvoristea din Vale, 80 1a Burdujeni sat,
254 la Tg. Falticeni, 61 la Pascani sat, 617 la Roman, 70 la Bacau etc. Aceste date demografice erau
completate de altele privind numarul locuitorilor pe localititi supusi de regula la prestatii in natura,
de autoritatile locale chiar inainte de inceperea razboiului austro-ruso-turc si anume: 18 locuitori la
Zvorigtea din Vale, 100 la Soldanesti, 93 la Cosmegsti etc. De altfel, in toate cele cinci finuturi
ocupate de armata austriaca existau ca inregistrati 22110 capi de familie, 14242 de contribuabili si
36352 locuitori barbati apti pentru efectuarea de prestatii*'

Dar directorul austriac al navigatiei pe Siret, Gaspar Caspari poseda si date privind existenta
in zoni a animalelor de tractiune distribuite pe localitafi cu caracter rural si urban ca de exemphu 9
cai $1 276 boi la Zvorigtea din Vale, 4 cai si 36 de boi la Soldanesti, 57 cai i 60 boi la Tg. Filticeni,
3 cai si 92 boi la Dolhasca, 5 cai si 80 boi la Cosmesti, 35 cai §i 140 boi la Pascani sat, 9 cai si 196
boi la Adjud etc. o

La capitolul 5 al raportului erau enumerate felul lucrarilor pentru amenajarea apelor Siretului
in vederea navigabilitatii sale $i anume: curitirea malurilor si a fundului apei, executarea de canale
menite s stripungd meandrele naturale foarte numeroase, pentru a indrepta cursul apei, iar la
capitolul 6 erau prezentate masurile ce trebuiau luate pentru amplasarea locurilor unde urmau si fie
construite debarcaderele pentru acostarea pontoanelor pentru construirea de pontoane si plute
simple cu care si se poatd naviga pe distante mari2. in fine se precizau locurile unde depistasera
mori de apa la malul Siretului, in numar de 51, numeroase diguri ridicate de diferiti proprietari de
pamant pentru folosirea apei Siretului la unele mori de apa aflate mai departe de malurile acestuia ca
de exemplu la Birdesti, Zvoristea din Vale, Candesti, Rogcani, Soldanesti, Viadeni, Dumbraveni eic.

in ultimul capitol al raportului se mai arata natura materialelor care urmau si fie transportate
cu bacurile pe Siret, menite sd aprovizioneze armata austriacd de pe teatrul de operatii din sudul
Moldovei si anume: alimente (cereale, in special), furaje pentru animalele de tracfiune, armament,
munitie, unitafi militare(oameni si cai)

Acest raport avea si fie ulterior urmat de un altul datat 19 octombrie 1789 in care se
expuneau mai pe larg masurile ce trebuiau luate pentru continuarea lucrarilor similare intr-o etapa
ulterioard de la Adjud la Galati (unde Siretul se virsa in Dunére), cand operatiile de pe teatrul de
operatii se mutau in estul Tarii Romanesti, masuri care au rimas numai in proiect. In schimb, s-a
pastrat un deviz intocmit pentru constructia de poduri plutitoare (pontoane) in acelasi scop™

Unele din aceste proiecte au fost puse In practica timp de cédteva luni de zile dupa cum
rezulta din alte rapoarte ale abatelui Gaspar Caspari, directorul navigatiei pe Siret, in care se cerea
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scutirea de cirdusie a locuitorilor care lucrau la curifirea albiei raului, la intirirea malunlor acestuia,
precum §i la construirea de pontoane in santierele de la Dolhasca, Liteni §i Banegti®.

Alte rapoarte ale aceluiasi se refer3 la transportarea pe pontoane a unor materiale destinate
armatei austriece, de exemplu, a ovazului pentru cai. Dup3 cum reiese din realizirile inregistrate in
problema navigabilitatii Siretului rezultd ca inaltul functionar austriac a fost sprijinit in realizarea
proiectelor sale de catre ispravnicii tinuturilor Moldovei dintre Siret §i Carpati, care i-au pus la
dispozitie la cererea acestuia mina de lucru necesara, de exemplu, sute de ;éram care au tdiat lemnul
in padure, dus apoi la santierele infiintate ad-hoc unde se construiau bacurile’®. Din aceleasi rapoarte
mai rezulti si retnibuirea megterilor lemnari, care au construit acest fel de ambarcatiuni, st anume o
retributie 1n bani dar si in naturd (alimente, in general) ?e langa faptul ca acestia erau scutifi de alte
prestatii la care trebuiau sa faca fafa si chiar de capitatie”".

Activitatea abatelui Gaspar Caspari s-a desfasurat timp de citeva luni de zile in mod intens
pand cand operatiile militare austriece desfasurate 1in colaborare cu ale armatei ruse contra
otomanilor si-au mutat teatrul de lupta din sudul Moldovei in Tara Romineasca. Din bilanful acestei
activitafi, incheiat dupi o perioada de sase luni, se constatd mai intéi eficienta lucrarilor efectuate
pentru folosirea apelor Siretului drept cale de comunicatie si de transport in scopuri militare. De
asemenea, se mai constatd economiile realizate de administratia militard austriaca din vestul
Moldovei, apreciata la 700.000 taleri in problema transportului de efective si materiale. Tot din acest
bilanf se mai constati si lungimea apelor Siretului de circa 24 mile austriece (circa céteva sute de
km) utilizate drept mijloc de transport, mai precis intre Liteni si Adjud; apoi cd natura materialelor
transportate pe Siret cu bacurile a fost urmitoarea: provizii adica cereale si vite, lemn de constructie,
fan, carute, toate insumind un volum de peste 15.000 tone®®. Asadar, pentru o vreme pronectele
austriece privind navigabilitatea Siretului din 1789 au fost puse in aplicare in acelasgi an si la
inceputul anului urmitor pe timpul desfasurarii operatiilor militare austro-ruso-otomane in sudul
Moldovei si in estul Térii Romanesti pana la incheierea armistitiului din 1790, urmat de negocierile
diplomatice secrete austro-otomane menite sa scurteze acest rizboi partial prin incheierea pacii de la
Sistov dupa care teritoriul ocupat de austrieci in Moldova §i, cel din Tara Romaneasca avea sa fie
evacuat de acestia.

Concluzii:

Din cele expuse anterior, rezultd ci pe timpul ocupatiei armatei austriece a partii de vest a
Moldovei, teritoriul dintre Carpati i Siret, adica tinuturile Suceava, Roman, Bacéu, Trotus si Putna
autorititile militare au luat o serie de masuri menite sa asigure navigabilitatea pe apa Siretului pe o
distanta destul de mare de citeva sute de km intre Tg. Siret si Adjud. in acest scop s-au folosit
resurse locale, materiale i umnane. Materialul expus, sprijinit pe documente inedite provenite din
Arhivele imperiale de razboi din Viena (Kriegsarhiv) ni se par cu atdt mai importante cu cét el n-a
intrat pind acum fin preocupdrile specialistilor si nici chiar ale unor istorici ca Nicolae Docan §i
Mihai Popescu, recunoscuti drept neobositi cercetitori ai arhivelor imperiale austriece privind istoria
romanilor, mai ales ¢ ei au $i publicat mai multe studii privind rdzboiul ruso-austro-otoman din anii
1787-1792 si ocupatia Principatelor Romane de cétre austrieci in secolul al XVIII-lea, apirute unele
inainte de primul rizboi mondial iar altele in perioada interbelica®.

Cat priveste proiectele abatelui Gaspar Caspari privind navigabilitatea Siretului, ele pot fi
considerate drept un model de felul cum trebuie abordati o astfel de problema legata de folosirea
unei ape curgitoare ca mijloc de transport in timp de pace ca si in timpul unor operaii militare. Mai
mult, autorul lor s-a dovedit a fi nu numai un proiectant iscusit dar si un adevirat inginer care
vremelnic a dat viatd acestor proiecte obfinind importante rezultate economice in materie de
transporturi cét §i rezultate eficiente in sprijinirea operatiilor militare in timpul rizboiului austro-
ruso-otoman, desfasurat pe teritoriul Moldovei §i Tarii Romanesti.
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